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Al Presidente dell’ Assemblea Legislativa

Emma Petitti

Al Servizio Affari della Presidenza

Oggetto: Interrogazione a risposta scritta n. 1156/2020.

Con riferimento all’interrogazione della Consigliera Regionale Silvia Zamboni di cui
all’oggetto, acquisito il contributo fornito da Arpae che i sensi della L.R.13/2015 sta svolgendo
I’ istruttoria della procedura, si comunica quanto segue.

Si premette che il progetto di modifica e ampliamento del comparto “Autodromo di
Modena” in esame ricade nella categoria B.2.60 della L.R. 4/18, in quanto modifica di un
progetto appartenente alla categoria B.2.44 “Piste permanenti per corse € prove di automobili,
motociclette ed altri veicoli a motore”, assoggettato a VIA volontaria, per la quale € in corso la
fase di pubblicazione dell’avviso al pubblico (60 giorni dal 19/08/2020), a seguito della quale
prenderanno avvio i lavori della Conferenza di Servizi decisoria per la valutazione del progetto.

Con rifermento alla fase istruttoria finora condotta, si forniscono le seguenti informazioni
in merito alle valutazioni ambientali effettuate relativamente agli aspetti richiesti:

- se in sede di Valutazione di impatto ambientale dell‘ampliamenio della pista come richiesto da
Aerautodromo di Modena Spa sia stata acquisita o si_intenda acquisire la_documentazione

relativa alla Valutazione di impatto ambientale del 2008
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Il progetto in esame si configura come modifica del comparto “Centro di Guida Sicura”
esistente, autorizzato con Delibera di Giunta Provinciale n. 15 del 15/01/2008, provvedimento di
conclusione della Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi della L.R. 9/1999. La
documentazione attinente al procedimento & tuttora agli atti di ARPAE Servizio Autorizzazioni e
Concessioni Modena, a seguito del passaggio delle competenze in materia ambientale dalla
Provincia di Modena, ai sensi della L.R. n.13/2015.

Si ritiene opportuno precisare che il precedente procedimento di VIA, trattandosi di opera
rientrante nelle fattispecie di cui all’art.6 della L.R. 9/99, ha compreso € sostituito, ai sensi
dell’art. 17 della medesima L.R., tutte le autorizzazioni e gli afti di assenso comunque
denominati solamente in materia di tutela ambientale e paesaggistico-territoriale, di competenza
di Regione, Provincia e Comune.

Rimasero esclusi, in quanto non afferenti al suddetto procedimento, tutti gli aspetti aventi
natura urbanistica ed edilizia, per i quali la competenza era attribuita all’Amministrazione
Comunale e che fu, appunto, la stessa ad affrontare successivamente alla conclusione della VIA.

- se ritenga opportuno, prima di_esprimersi_sulla Valutazione di impatto ambientale

dell‘ampliamento della pista, valutare le contestazioni avanzate dalle associazioni ambientaliste
e da Italia Nostra Modena sulla mancata rispondenza tra _la pista realizzata e il progelfo

approvato dalla Giunta provinciale con relative prescrizioni, e se intenda cogliere ['occasione
per richiedere l'ottempéranza delle prescrizioni di _impatto _ambientale mai effetiuate e

verificate;

Nella richiesta di perfezionamento della documentazione (prot. ARPAE n. 92234 del
26/06/2020), inviata alla societd proponente e disponibile sul sito web della Regione Emilia-
Romagna, a seguito della verifica di completezza per I’avvio del procedimento, ai sensi
dell’art.27bis commi 2 e 3 del D.Lgs.152/2006, ¢ stato espressamente richiesto di presentare una
“Relazione che attesti 'ottemperanza alle prescrizioni della Delibera n. 15 del 15/01/2008 di
Valutazione di Impatto Ambientale (dettagliare come ¢é stata adempiuta ogni singola
prescrizione) e lo stato di attuazione delle mitigazioni e dei monitoraggi previsti nel progetto
originario o prescritti. L’elaborato dovra essere accompagnato da una Dichiarazione sostitutiva
di atto notorio ai sensi del DPR 445/2000 nella quale si attesti la veridicita delle informazioni
Sfornite.” ;

La ditta proponente ha presentato la documentazione richiesta, che sara oggetto di
valutazione del procedimento in corso, con 1’avvio dei lavori della Conferenza di Servizi a valle
del periodo di pubblicazione.

Si precisa, inoltre, che la Provincia di Modena avvio a far data dal 24/01/2012 un
procedimento amministrativo finalizzato alla verifica della conformita delle opere realizzate
rispetto al progetto sottoposto a VIA, durante il quale si sono svolti un sopralluogo, numerosi
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incontri tecnici e sedute della Conferenza di Servizi. Gli esiti di tale procedimento sono descritti
nella “Relazione di accertamento di difformita”, datata 12/12/2012, pubblicata a suo tempo sul
sito web della Provincia di Modena.

L’atto conclusivo del procedimento di accertamento & consistito nell’emanazione
dell’atto di diffida ad adempiere, prescrivendo azioni di adeguamento, inviato alla societa
Vintage Spa in data 20/12/2012, a cui la societa ha dato riscontro.

- se Arpae sia in possesso del monitoraggio prescritto dalla Valutazione di impatto ambientale
approvata nel 2008 e finalizzato all'individuazione di un bianco di riferimento per le acque
sotterranee e se in questi anni_siano stati condotti controlli e studi sulla salubrita delle falde
acquifere dell’area interessata_dalla_pista automobilistica al fine di verificare l'impatto
specifico della pista sulla qualita delle acque sotterranee;

La prescrizione di VIA (Delibera n.15/2008 del 15/01/2008) relativa al monitoraggio
delle acque sotterranee prevedeva che “Prima dell’inizio dei lavori dovra essere effettuato un
monitoraggio finalizzato all’individuazione di un bianco di riferimento per le acque solterranee,
le cui modalita dovranno essere preventivamente concordate con ARPA”.

La rete di monitoraggio delle acque sotterranee a controllo-dell’autodromo di Marzaglia,
& costituita da 10 piezometri di cui 4 posizionati a monte (PM1, PM2, PM3, PM4) e 6 a valle
(PV1-A, PVI-B, PV2-A, PV2-B, PV3-A, PV3-B) rispetto al flusso di falda coerentemente con
quanto previsto dagli esiti della VIA. I suddetti piezometri sono stati realizzati nella seconda
meta del 2008 (da luglio ad ottobre).

Il piano di monitoraggio ha previsto una frequenza dei controlli in continuo sui
piezometri superficiali di valle (PV1_A, PV2-A, PV3-A) per i parametri Soggiacenza,
Temperatura, pH, Conducibilita, mentre per i restanti parametri la frequenza ¢ trimestrale su tutti
i punti di controllo.

Il monitoraggio delle acque sotterranee ¢& stato attivato, a seguito délla perforazione dei
piezometri, a partire da marzo 2010, anno in cui & stato realizzato il primo prelievo AO
(monitoraggio zero), trasmesso ad Arpa, Comune di Modena e Provincia di Modena in data
20/07/2010 (acquisito agli atti il 21/07/2010 PGMO/2010/10227).

| risultati dei successivi monitoraggi, sono stati trasmessi ad Arpa di Modena e Provincia
di Modena (Arpae di Modena dal 2015) ¢ Comune di Modena attraverso I’invio di un report
semestrale fino al 2018, annuale dal 2019.

A seguito della trasmissione dei report periodici, Arpae effettua una lettura sistemica dei
dati di controllo trasmessi dal Gestore, verificando I’eventuale presenza di anomalie
parametriche associabili a possibili impatti indotti dalla presenza dell’autodromo. Ad oggi non
sono stati riscontrati incrementi parametrici tra i piezometri di monte e quelli di valle.
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Nel mese di marzo 2011, a seguito di una comunicazione della Provincia di Modena
(PGMO/2011/3708 del 16/03/2011), Arpa ha effettuato delle verifiche analitiche sui piezometri
di controllo delle acque sotterranee, al fine di accertare la presenza di idrocarburi in alcuni punti
della rete di monitoraggio dell’autodromo di Marzaglia, i cui esiti ne hanno rilevato
concentrazioni prossime o inferiori al limite di quantificazione del metodo analitico.

- se in questi anni Arpae, o altro organo di _controllo. abbia condotto i previsti controlli
integrativi sulle emissioni in atmosfera durante gli eventi realizzati nell autodromo _con auto non

catalizzate;

Tra le prescrizioni indicate nella sopracitata delibera di approvazione del procedimento di
VIA & presente la seguente prescrizione in merito al Quadro di Riferimento Ambientale:

“In concomilanza di ogni evento con auto non catalizzate, il gestore dell’impianio dovra
effettuare un monitoraggio dei valori orari di NO2 in corrispondenza dei ricettori R51- R32. II
moniloraggio dovra essere effettualo in continuo per tulta la duratla della manifestazione,
includendo anche le attivita propedeutiche all’esibizione stessa (prove del circuilo, ecc.). I
risultati dei monitoraggi effettuati dal gestore dovranno essere inviati alla Provincia di Modena,
al Comune di Modena, all’AUSL e all’ARPA entro 15 giorni dall effettuazione delle misure.

Dovra essere data comunicazione dell inizio delle manifestazioni e dei relativi monitoraggi alla
Provincia di Modena, al Comune di Modena, all’AUSL e all’ARPA con adeguato anticipo, tale
da consentire eventuali monitoraggi/controlli integrativi da parte dell’ente di controllo.

Le modalita e le caratteristiche degli impianti necessari al moniloraggio dovranno essere
preventivamente concordate con ARPA e Comune di Modena.”

L’Amministrazione Provinciale di Modena, a seguito di verifiche eseguite, ha emanato
I’Atto di diffida sopra citata (Prot. 119626 del 20 dicembre 2012), che in particolare per le
emissioni in atmosfera, prevedeva che:

2.4. Emissioni in atmosfera

Deve essere predisposto, un piano di monitoraggio strumentale dell’inquinamento atmosferico,
in cui sia definita la strumentazione di misura nonché le modalita attuative e di comunicazione
dei dati. 1l piano deve essere presentato ad Arpa ed al Comune di Modena per la relativa
approvazione, entro 90 gg. dal ricevimento del presente atto di diffida.

1l suddetto piano di monitoraggio strumentale dell’inquinamento atmosferico deve conformarsi
alle seguenti condizioni:

° le rilevazioni strumentali devono essere correlate alle attivita motoristiche
dell’impianto (ore di funzionamento, tipologia e numero di veicoli coinvolli, ecc.) e
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devono svolgersi per almeno un anno solare, al fine di conseguire una descrizione delle
ricadute ambientali presso i ricettori abitativi durante le diverse stagionalita;

o i dati risultanti da tale monitoraggio devono essere trasmessi, per il primo anno
di monitoraggio, in forma di report mensile da inviare entro i primi 10 giorni del mese
successivo, ad ARPA ed al Comune di Modena, per le necessarie valutazioni di
competenza; dopo il primo anno di monitoraggio la frequenza di trasmissione dei report
sara stabilita dal Comune di Modena;

° il report deve riportare la descrizione delle attivita quali: tipologia delle attivita
svolte, orario di funzionamento, tipologia e numero di veicoli coinvolti, ecc.;

° i monitoraggi inerenti le emissioni in atmosfera dovranno essere svolti anche
presso i ricettori denominati R51 e R52, al fine di acquisire elementi conoscitivi utili
all’eventuale ripristino della funzione.

Come previsto dal punto 2.4 dell’atto di diffida e dopo I'approvazione del piano di monitoraggio
della Provincia prot. 78742 del 22 luglio 2013, il gestore ha eseguito le campagne di
monitoraggio della qualita dell’aria presso il ricettore R51/R52 nei seguenti periodi:

-1° campagna: dal 03/09/2013 al 30/09/2013
-2° campagna: dal 01/11/2013 al 24/11/2013
-3° campagna: dal 06/03/2014 al 26/03/2014
-4° campagna: dal 28/05/2014 al 18/06/2014

Arpa contestualmente alla campagna di marzo 2014 ha eseguito propri monitoraggi della
qualitd dell’aria negli stessi siti monitorati dal gestore determinando il biossido di azoto ¢ il
PM10. Ha inoltre effettuato una analisi critica dei dati presentati dal gestore relativi ai
monitoraggi del primo anno di esercizio dell'Autodromo di Marzaglia. Gli esiti sono stati
trasmessi a Provincia e Comune di Modena con nota Prot. n. PGMO/2014/0016235 del 22
dicembre 2014.

In sintesi la relazione di Arpa ha messo in evidenza che la situazione riscontrata nel sito
oggetto di indagine, nei periodi di monitoraggio, era analoga a quanto si rilevava nelle stazioni di
fondo urbano della rete di monitoraggio, non mostrando quindi, anche nei periodi di
funzionamento dell’impianto, variazioni significative dei livelli di PM10 e di biossido di azoto in
atmosfera.

Inoltre si & valutato il monitoraggio della qualita dell’aria relativo al primo anno di
attivita dell'Autodromo conforme a quanto prescritto nel documento di approvazione della
proposta metodologica di monitoraggio “punto 2.4 emissioni in atmosfera” da parte della
Provincia di Modena (prot. n°® 78742 del 22/07/2013), ad eccezione del fatto che non era stata
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monitorata 1 attivita descritta come scenario 3 della VIA che consiste in esibizioni di vetture tipo
“challenge” (non catalizzate) nella modalita di 12 veicoli presenti contemporaneamente in pista,
che compiono 48 giri in 60 minuti, alla velocita media di 100 km/h.

A seguito delle valutazioni di Arpa e del Comune di Modena, la Provincia in data 10
aprile 2015 ha comunicato a Vintage Spa che “Nelle attuali condizioni di esercizio dell'impianto,
quindi, si ritiene possibile interrompere I'attivita di monitoraggio delle emissioni in atmosfera, a
condizione che qualora tra gli eventi in programma vi sia un'attivita riconducibile per numero e
tipologia dei veicoli a quella dello scenario 3 (cosi come definito in sede di VIA e rivisto nella
relazione di accertamento di difformita a seguito della diversa lunghezza del tracciato) sia
prevista un'ulteriore campagna di monitoraggio della qualita dell'aria della durata di almeno 15
gg, con le modalita previste dal piano di monitoraggio approvato (dal Pr.4 al punto Pr.9 del
punto 2.4 dell'atto di Approvazione delle proposte metodologiche di monitoraggio).”

In seguito a tale data, Arpae non ha ricevuto comunicazioni da parte del gestore ne
relativamente all’accadimento della condizione prevista dallo scenario 3, cosi come definito in
sede di VIA e rivisto nella relazione di accertamento di difformita, né di conseguenza
relativamente agli esiti di eventuali monitoraggi effettuati.

Il non verificarsi di tale scenario trova conferma in quanto dichiarato dal gestore nel
documento “Autodromo di Marzaglia 3.0 - Studio di Fattibilita - Relazione Generale - capitolo
C3 Impatto Acustico” prodotto nell’agosto 2019 da parte di Aerautodromo Modena Spa da cui si
evince che non si sono mai tenuti eventi motoristici notturni (scenario critico per il rumore), né
gare automobilistiche riconducibili allo scenario 2 e/o allo scenario 3 di progetto.

- se rilenga che 'ampliamento del comparto dell 'autodromo di Modena sia compatibile con le
politiche regionali di riduzione del consumo di suolo.

La Regione Emilia-Romagna & autoritd competente del procedimento di VIA/PAUR; &
inoltre direttamente coinvolta come Servizio Pianificazione Territoriale e Urbanistica, dei
Trasporti ¢ del Paesaggio, per la valutazione degli aspetti urbanistici connessi al progetto
proposto. Il consumo di suolo ¢ una delle componenti che vi saminata all’ interno degli

e
impatti ambientali generati da un intervento.
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