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Oggetto: interrogazione a risposta orale n. 3038 della Consigliera Silvia Zamboni.

In risposta all'interrogazione 3038 occorre premettere, sotto il profilo pili strettamente ambientale,
che il PAIR 2020 individua le misure necessarie, oltre 90, per il raggiungimento dei valori limite di
qualita dell’aria fissati dalla normativa e per la tutela della salute dei cittadini e del’'ambiente.

Le misure del PAIR vanno ad incidere sui settori di intervento che, dall’analisi del quadro conoscitivo,
risultano maggiormente impattanti sulle emissioni di PM10 primario e sulle emissioni di inquinanti
che contribuiscono alla formazione di PM10 secondario (NOx, NH3, COV, SOx) quali i trasporti,
I'energia e la combustione delle biomasse, le attivita produttive, I’agricoltura.-

In particolare, si & riscontrato che I'ambito trasporti & responsabile degli inquinanti pit critici, NOx e

PM10.

In tale settore, anche in sinergia con le previsioni del PRIT 2020, uno degli obiettivi primari del PAIR
& la mobilitd sostenibile, attraverso_lo-spostamento dalla_mobilita privata a_quella collettiva e
dall’utilizzo di mezzi inquinanti a quelliaim 0 a minor impatto ambientale.

A tale scopo il PAIR attua una serie azioni volte a promuovere un sistema efficiente ed affidabile di
trasporto pubblico locale, in modo da fornire ai cittadini una valida alternativa al mezzo privato, oltre
che accompagnare efficacemente le misure di limitazione della circolazione, quali: potenziamento
del servizio; sviluppo dell'intermodalita; incremento delle corsie preferenziali e preferenziamento

semaforico; iniziative tariffarie; iniziative di comunicazione; ottimizzazione dei percorsi.
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Cio nella consapevolezza che qualunque misura per la qualita dell'aria rischia di rivelarsi inefficace
se non accompagnata da adeguate strategie di promozione e potenziamento del trasporto pubblico,

sia su gomma che su ferro.

Pertanto, il Piano si & posto l'obiettivo di potenziamento del servizio di trasporto pubblico su gomma
del 10% al 2020, anche attraverso la razionalizzazione ed il recupero di efficienza del sistema e il
potenziamento del 20% del trasporto pubblico su ferro, cosi come stabilito all'art.18 comma 1, lett.

b) delle Norme Tecniche di Attuazione del PAIR.

Certamente, pertanto, il completamento del Servizio Ferroviario Metropolitano abbia un ruolo
strategico sia per contribuire a raggiungere l'obiettivo di miglioramento della qualita dell’aria della
nostra re'gione, che per rispondere alla condanna della Corte di Giustizia europea del 10 novembre

2020.

Dal punto di vista trasportistico, la Regione Emilia-Romagna considera il potenziamento e la
qualificazione del servizio ferroviario regionale e metropolitano obiettivo strategico e prioritario

della propria politica dei trasporti e della mobilita sostenibili.

Come evidenziato dalla Consigliera Zamboni, 'azione della Regione in tale fondamentale direzione
non @ recente: 'approccio all'esordio del progetto Alta Velocita ferroviaria, che interessava il nostro
territorio, fu orientato con fermezza a far si che questo non fosse un intervento isolato alle lunghe e
veloci percorrenze ma diventasse volano di un reale potenziamento del servizio ferroviario regionale
e metropolitano.

Da questo approccio nascono gli accordi trasportistici degli anni “90 che miravano a realizzare un
sistema ferroviario di elevate prestazioni e qualita a servizio di una mobilita che non fosse solo

nazionale, ma anche regionale e metropolitana.

Il miglioramento e il potenziamento del servizio ferroviario, la sua qualita ed efficienza, sono obiettivi
centrali delle politiche regionali, che prevedono azioni ed interventi per ampliare e qualificare
I'offerta e per dotare la regione di nuovo materiale rotabile.

Ad oggi I'impegno della Regione, nonostante la scarsita di finanziamenti statali, ha consentito il

totale rinnovo della flotta dei treni per i servizi ferroviari regionali e locali, facendo della nostra flotta
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quella di minore anzianita d’Italia, con un impegno di risorse per un in.vestimento di 750 milioni di
euro per 86 treni elettrici ad alta e media capacita, ad alta efficienza energetica, ridotto impatto
ambientale e con allestimenti ad alta accessibilita per persone a ridotta mobilita e per biciclette a
seguito; I'investimento & previsto allinterno del vigente contratto di servizio per il trasporto pubblico

ferroviario regionale.

Oltre a questo importantissimo investimento, & previsto un ulteriore investimento di 46,9 milioni di
euro di cui 41,7 risorse assegnate alla Regione dal DM 408/2017 che permetteranno l'acquisto, gia
avviato, di 4 treni elettrici ad alta capacitd ROCK Hitachi a 6 casse, con le medesime caratteristiche
di altissima performance ambientale e di qualita per 'utenza e il servizio regionale.

Sulla rete di proprieta regionale (oltre 300 km di linea) sono in corso o programmati nel prossimo
triennio investimenti per oltre 320 milioni di euro. Gli investimenti riguardano principalmente:

e I'installazione su tutta la rete del Sistema di Controllo Marcia Treno, ovvero di un sistema di
sicurezza che serve a prevenire gli incidenti anche causati dall’errore umano. Si tratta di un
investimento finanziato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con 50 milioni, di cui 30 gia
spesi. La rete regionale sara completamente attrezzata entro il 2021

° I'elettrificazione delle linee, che consentira di far viaggiare treni piit moderni, piu capaci e pil
performanti: entro il 2022 saranno elettrificate le tre linee reggiane, con un investimento di circa 32
milioni di euro complessivi, successivamente si provvedera ad elettrificare la tratta Parma-Poggio
Rusco relativa alle linee Parma-Suzzara e Ferrara-Suzzara, infine si procedera alla linea Ferrara-
Codigoro (per la quale si valutera se elettrificare I'infrastruttura o ricorrere a tecnologie innovative
per superare l'utilizzo dei treni diesel).

. interventi di ricucitura urbana, per un totale di oltre 120 milioni di euro:

il a Ferrara & in fase di avvio I'interramento della ferrovia Ferrara-Ravenna e Ferrara-Codigoro
nel tratto urbano di Ferrara (circa 65 min di risorse RFl, MIT e Regionali)

2 A Bologna & in fase di chiusura il progetto per il prolungamento, nella tratta urbana del
capoluogo, dell'interramento della ferrovia Bologna-Portomaggiore (circa 57 min)

3 soppressione dei passaggi a livello, che sono la principale causa di incidenti e di

malfunzionamento della linea: nel caso un passaggio a livello venga abbattuto da un veicolo o in
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presenza di un guasto, le recenti norme di sicurezza prevedono procedure complesse che portano
a forti ritardi che si ripercuotono sulla linea per diverse ore. Sono previsti lavori per oltre 30 min, in

parte finanziati con risorse statali, in parte con risorse regionali, in parte provenienti dal territorio.

In merito ai servizi ferroviari di competenza regionale, I'impegno della Regione & volto ad un
potenziamento e qualificazione dell'offerta su tutto il territorio.

Il Contratto di Servizio per il trasporto pubblico ferroviario regionale prevede:

- circa 18,5 milioni di treni/km anno

- costo di 161 milioni/anno

In questo ambito il Servizio Ferroviario Metropolitano SFM attualmente sviluppa:

- circa 6,3 milioni di treni/km pari al 33,71 % del totale

- costo di 62 milioni 38,70% del totale

Nell’lambito degli interventi proposti dalla Regione Emilia-Romagna nel Piano Nazionale di Ripresa e
Resilienza, si sono richiesti 160 milioni di euro per 'adeguamento infrastrutturale delle linee SFM, in

particolare per raddoppi selettivi sulle linee Bologna-Porretta e Bologna-Budrio.

A fianco delle azioni descritte, e nello specifico per il bacino bolognese, I'evoluzione dei progetti sulla
mobilitd dell’'area metropolitana bolognese ha portato gia nel 2012 ad un accordo importante tra
amministrazioni (Regione, Comune di Bologna, Citta Metropolitana - allora Provincia - e Tper), la cui
collaborazioni e i relativi tavoli di confronto e condivisione delle scelte sono attivi e costantemente
convocati da molto tempo.

Il cosiddetto “progetto integrato della mobilitd bolognese”, ammesso a finanziamento statale,
prevede nella configurazione del 2017 interventi di completamento delle stazioni e fermati del SFM
e della loro accessibilita e riconoscibilita di filoviarizzazione delle linee portanti del TPL bolognese e
I'interramento della tratta urbana della linea SFM2 Bologna-Portomaggiore, consentendo la
soppressione di PL fortemente impattanti sul territorio urbano di Bologna.

Tale configurazione non & pill compatibile con le nuove e diverse previsioni derivanti dal PUMS della
Citta Metropolitana di Bologna, riguardanti le linee tranviarie che costituiscono 'ossatura portante
del TPL metropolitano e di cui la prima linea “rossa” ha gia ricevuto lo stanziamento statale richiesto
dal Comune di Bologne di oltre 500 milioni di euro e altre linee sono oggetto di richiesta di ulteriore

finanziamento sull’ultimo bando emesso dal MIT.
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E stato pertanto necessario modificare il progetto originariamente previsto per la rete filoviaria, gia
finanziato dal CIPE e approvato nel 2017, per riallinearlo co-n le previsioni del PUMS metropolitano:
e attualmente in fase di redazione la project review del progetto di filoviarizzazione, del quale le
nuove norme permettono l'approvazione da parte del Comune di Bologna.

A breve é quindi previsto I'avvio dell’attuazione delle opere di completamento del SFM.

Si stanno inoltre continuando a svolgere incontri con Rfi e la Citta Metropolitana al fine di
condividere i possibili scenari attuativi della riattivazione dei binari dall’l1l al 15 nella Stazione
Centrale di Bologna, nell'ambito di una rivisitazione complessiva del nodo, considerando i piazzali
est ed ovest, la stazione AV e l'attestamento del People Mover.

Gli sviluppi del Servizio Metropolitano, il cui cadenzamento & in gran parte attuato a frequenza di 30’
e 60, saranno attuati concentrando gli investimenti dove necessari, valutando le condizioni della
domanda effettiva e potenziale, alla luce del PUMS e della realizzazione dei progetti di trasporto

pubblico ivi previsti, come ad esempio il TRAM.

La prospettiva di consistente incremento dell’offerta di servizi ferroviari nell’area metropolitana &
obiettivo condivisibile, la cui praticabilita risulta essere condizionata dalla necessita di reperire
risorse aggiuntive, dil cui al momento é difficile stimare la disponibilita, per I'effettuazione dei servizi
(+56+75 min €/anno), per la necessitd di nuovo materiale rotabile (+176 min €) e per gli
adeguamenti/potenziamenti infrastrutturali valutati necessari (+158,9+278,9 min €).

Si ritiene di aver operato con il massimo impegno e la massima attenzione per sviluppare,
potenziandolo in qualita e quantita, il servizio ferroviario regionale e metropolitano che, ribadiamo,

la Giunta regionale considera obiettivo prioritario.

Infine, come evidenziato in precedenza, i tavoli e i momenti di confronto tra i soggetti interessati, tra
cui Citta Metropolitana e Comune di Bologna, sono attivi ed operano in costante sinergia al fine di
determinare le migliori condizioni possibili per portare a compimento i progetti strategici e per
dotare la Regione e 'area metropolitana bolognese di una mobilita ambientalmente sostenibile e di

alta qualita, efficacia ed efficienza.
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